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Die Betriebsmotoren MAREKLIN

sind vorwiegend als Erginzung und Bereicherung der im groBen Anleitungsbuch No. 71 geschilderten
MARKLIN -Konstruktionsspiele gedacht, konnen aber auch fiir alle erdenklichen anderen Spiele, Mo-
delle usw. verwendet werden,

Die Motoren MARKLIN bringen fiir die Konstruktionsspiele eine solche Fille neuer Entwicklungs-
méglichkeiten, daB dadurch das Interesse und die Freude am Spiele in ganz ungeabntem MaBe ge-
steigert wird. Konstruktionen lassen sich nicht allein in der duBeren Form nachbilden, sondern auch
das Arbeiten und Funktionieren der Modelle wird in vollendeter Weise wiedergegeben,

Die Betriebsmotoren MARKLIN sind die interessantesten und lehrreichsten Erginzungen zu den
Baukasten. Jeder Junge trachte darmach, als Erginzung einen dieser prichtigen Motoren zu erhalten,
denn sie bringen Leben in die Modelle, Ein selbstgebautes Modell durch einen Motor in Betrieb gesetzt
zu sehen ist ohne Zweifel viel schoner und interessanter als die Rider mit der Handkurbel zu drehen,
Die Konstruktion ist so genial ausgedacht, daB sich die Motoren auf verbliiffend einfache Weise jedem
Modell anpassen lassen und im Handumdrehen aufmontiert sind. Ein Hebeldruck und die Windmiihle
dreht sich, die Kranen heben und senken ihre Lasten, Fahrstiihle gleiten auf und nieder usw., diese
neuen Verwendungsmdoglichkeiten schaffen eine unerschipfliche Quelle der Unterhaltung und Belehrung,

Die sehr interessanten und lehrreichen Typen unserer Uhrwerk-, Dampf- und Elektromotoren
haben, nicht zuletzt durch die leichte Anpassungsfihigkeit an jedes in Frage kommende Modell, auber-
gewdhnlichen Anklang gefunden, sodaB jeder Metallbaukasten nach und nach durch alle die verschie-
denen Betriebs-Motoren erginzt werden sollte,

Der Mechanismus der Motoren ist so angeordnet, daB alle Teile sichtbar sind und das Arbeiten
derselben zu lehrreichem Studium Gelegenheit gibt. Die Betriebsmotoren MARKLIN sind von dauner-
haftester Komstruktion und zeichnen sich besonders durch ihre aukerordentliche Kraftleistung aus.
Jeder Motor wird vor Versand auf seine Leistungsfihigkeit sorgfidltig gepriift und ausprobiert.

Die in dem gegenwdrtigen Anleitungsbuch enthaltenen Abbildungen sollen nur einige wenige Beispiele
fiir die uniibertreffliche, vielseitige Verwendungsmdglichkeit unserer Betriebsmotoren geben.
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UHRWERK-MOTOREN MARKLIN No. 201N (kl. Modell)

mit Umschaltung fiir schnellen und langsamen Gang
{zu Baukasien No. 0—3 passend)

1. Triebwelle

2; Umschaithebel fiilr Vor- und Rickwirtsgang

3, Bremshebel :

4. Umschalthebel fiir schnellen und langsamen Gang
5. Aufzngzapfen fiir den Schlissel,

ZurBehandluag der Uhrwerkmotoren
ist zuo erwihnen, dak regelmikiges
Qelen simtlicher Lager die Leistung
der Motoren erhht. Die Zahnrider-
getriebe sind von Schmutz und Staub
rein zu halten. Schifissel beim Auf-
ziehen nach rechts drehen.

Der kleine Uhrwerkmotor ist mit starkem Werk ausgestattet, das durch Schlissel aufgezogen wird. Alle mechanischen Modelle
aus den MARKLIN-Baukasten NMo. 0—3 kénnen damit belrieben werden. Auch far groBere Modelle lassen sich die kleinen Motoren
tberall da verwenden, wo die Kraft derselben ausreichend ist. Es ist jedoch besonders darauf zu achten, dab die beweglichen Teile
der Modelle nicht klemmen und somit keine grobe Reibung oder Hemmung verursachen!

Die gelochten Motorplatien passen genan zn den Bestandteilen der Baukasten, sodak der Motor sich iiberall leicht einsetzen 148t
uvnd mit ein paar Schrauben im Handumdrehen betriebsfertig einmontiert ist,

Die nachstehenden Beispiele werden unsern kleinen Ingenmieur rasch mit der Handhabung des Motors vertraut machen, sodak er
bald chne Aunleitung seinen Motor fir hunderte von anderen Modellen verwenden kano.

In den folgenden Abbildungen ist die neue Konstruklion des Motors noch nicht beriicksichtigt; es wird jedoch dem findigen Erbauer
keine Schwierigkeilen machen, den neuen mit drei Hebeln ausgestatieten Motor einzmbauen.
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No. 801 Flachsreiniger

(Modell No. 213 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Die Befestigung des Motors geschiebt in der denkbar
cinfachsten Weise. Auf einer Seite klemmi man zwischen
Winkeltriger und Sektorplatte einen um 15 Loch vorstehen-
den Winkeltriger No. 8 und schraubt an diesem den Motor
stehend fest. Die Transmissionsschnur Huft von dem auf
der Handknrbel sitzenden Spurkranzrad zur Antriebswelle
des Motors,

No. 802 Kaltsage

(Modell No. 28 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor Neo. 201)

Ein Flachband No. 2, mit dem einen Fug der Sige ver-
schraubt, hilt den Motor.

Zuo beachten ist die (eigentliche) Uebersetzung. Auf der

.T:ril:hwall: des Motors sitzt ein Schourrad No. 22 und treibt

auf eine kleine runde Platte No. 67, welche auf einer femein-
samen Welle mit einem weiteren Schoorrad No. 22 sifzt.
Von diesem erst erfolgt der Antrieb fiber die Handkurbel.



No. 803 Kraftwagen

(Modell No. 97 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Um den Motor einbaunen zo kdnnen, miissen die beiden
oberen Binder des Wapgengestelles mach obiger Figur zu-
sammengehalten werden. Der Moler wird einerseits am
Chassisrahmen fesigeschraubt und auf der anderp Seile
durch Winkelstiicke und Schrauben an der Rechteckplatie
gehalten. Fiir den Anirieb gilt dasselbe wie beir No. 804
Gesagle.

No. s0a Motordreirad

{(Modell No. 204 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmolor No: 201)

Man enifernt das Dach samt Flachstficken wnd schranbt
den Motor hochkantig an die vordere Seltenwand des Ge-
packkastens. Durch entsprechendes Verstellen des Vorder-
rades lassen sich grofie oder kleine Kurven fahren,

Zu beachten izt der- Anirieb, beil welchem die zur Ver-
wendung kEommende Transmissionsschunuor peinlichst genan
ah-..:upasﬁq:n ist; sodag sie nicht zu lang, aber auch micht za
straff ist, d. h. weder schleift noch spannt.




No. 805 Drehkran No. 806 Tiefbohrmaschine

(Modell No. 83 des gr. Apleifungsbuches (Modell No. 90 des gr. Anleitungsbuches
mit Ubhrwerkmotor No. 201) mit Thrwerkmotor No. 201)

Der Motor wird mit Winkelsticken anf dem Fiihrerstand - Ein mit der Sektorplatte verschraubtes Flachband hilt
befestigt. Eine Transmissionsschour vermittelt die Krafi- den Motor. Das auf der Handkurbel sitzende Schourrad
dbertragung von dem auf der Motorwelle sitzenden Schour- No, 21 wird aof die Motorwelle gesetzt und anf die Hand-
rad No. 22 nach der auf der Handkorbel befestigten kleinen kurbel eine kleine runde Platie aufgeschoben,

runden Platte No, 67.




No. 807 Radschaukel

(Modell No. 45 des gr, Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Motor ist mit ¢inem Paar Biader No. 2 an die Grond-
platte der Schaukel angesetzt. Auf die Handkurbel schraubt
man gine kleine runde Platte! nnd auf einer durch das andere
Fiostenpaar gesteckten Welle sitzt eine weifere runde Platte?
und Schourrad? No. 22,

Duarch diese Anordnung wird der Gang der Schankel auf
das richtige MaB verlangsamt,

No. 808 Windmiihle

{Modell No, 208 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 201)

o
g

Eine {n den Gerlistrahmen mmuﬁa Rechteckplatie Na. 52 trigt den

mit Winkelstiicken befestigien Molor. Die Transmissionsschaus wird amch
Grundform R, Seite & des gr. Anleitangsbuches, aufgelegt, wobei 21 beachien
isf, dafl der Teil der Schour, weleher bei arbeitensdem Motor aef dis Antricbs.
rad! zulduft, senkrecht zur Achse (alyo nicht schrigh anfiuf




No. 309 Dampfmaschine No. st0 Fahrbare Ramme

mit Vﬂ]‘gﬁlﬁgﬂ (Modell No. 309 des gr. Anleitungsbuches
(Modell No. 228 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 201)
mit Uhrwerkmotor No. 201)

Der Einbau ist hier anBerordentlich einfach. Nachdem Man entfernt die Handkurbel samt Sperrad und Klinke,
am Rahmen die belden Bénder No. 2 entfernt sind, schraubt schraubt den Motor zwischeén die Gestellpfosten nnd steckt
by’ - das von der Handkurbel heruntergenommene Schounrrad

man den Motor fest und legt die Transmissionsschnur um Mo 21 auh die Molorwelle.
das Schwungrad und das auf der Motorwelle sitzende Wihrend der Zeit, wo der Rammbir heruntersaust, stelle
Schourrad Neo, 22 man den Motor der Kraitersparnis halber mdglichst ab.

Das flinke Wechselspiel bei der Betiligung der Hebel
bereitet dem kleinen Maschinisten wiel Freude,



No. 811 SAgegatter

(Modell No. 206 des gr. Anleitungsbuches mit Ubrwerkmotor No. 201)
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An dem durch einen Winkeltriger No. 8 verlingerten Fundament schraubt man dem Motor fest und Hibrt von dem auf der
Antriebswelle des Motors anzobringenden Schourlaufrad No, 22 gine Transmissionsschour zum Vorgelege des Sigegatters.
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Mit diesem originellen und
beliebten Modell kann der
kleine Ingenienr seinem
Schwesterlein fiér deren
Pappen die grikte Freude
bereiten und dadurch auch
bei den Midchen das In-
teresse und Verstindnis fiir
wMetallbaukasten
MARHKLIN" wecken.

No. 812 Rasenschaukel

(Modell No. 312 des gr. Anleifungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 201)
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Die verhilinismiBig ge-
ringe Beanspruchung des
Motors ermdglicht eine
lange Laufdaner. Das An-
bringen des Molors ist
ohne weiteres ans der
Abbildung ersichilich, Tm
ibrigen gilt das anf
Seite 63 des gr. Anleit-
ungabuches Gesagte.
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UHRWERK-MOTOR MARKLIN No. 202N (gr. Modell)

mit Umschaltung fiir schnellen und langsamen Gang
(22 Baukasten No. 4—& passend)

T =
—

« Triebwelle

2. Triebwelle mit Schonrlanfrolle
(durch Klauenknpplung ausriick-
bar)

3. Aulzogzaplen fir den Schitissel

4. Bremashebel

5. Umschalthebel fiir Vor- und Rilck-
wilrtagaug

6. Umschalthebel fiir schoellen und
langsamen Gang.

il
i

Repelmibiges Oclen sAmilicher Lager erbdht die Leistung der Molorsn. Die Zalinridergelriche
sind wen Schmuotz und Staub relo zu balten Schldseel belm Aufziehen oach rechis dreben,

Der grobe Motor ist mit extra starkem Werk ansgestattet und ist somil mehr fir die griokeren Modelle bestimmt, kann aber auch
fir kleinere Modelle verwendet werden, wo Grifie und Gewicht nicht hinderlich sind.

Die Motorplatten sind gelocht nnd mit Schlitzen versehen, die genau zu den Bestandteilen der Baukasten passen, sodab der Motor
im Handumdrehen jedem Modell angepakt werden kann.

Die Konsiruktion des Motors ist so ausgebildet, dag von allen Seiten Einblick in den Mechanismus mbglich ist. Das Arbeiten des-
selben, die Uebersetzungen mit Hilfe der Zahnridergetriebe, das Umschalten auf zwéi verschiedene Geschwindigkeiten oder von Vor-
auf Kickwirtsgang, die selbsttitige Reguliervorrichiung nsw. machen den Motor selbst schon zu einem ganz hervorragenden Lehrmittel,

In den folgenden Abbildungen ist die neue Konstruktion des Motors noch nicht beriicksichtigt; es wird jedoch dem findigen Erbauer
keine Schwierigkeiten machen, den neuen mit drei Hebeln zusgestatteten Motor einzubauven.
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No. 351 Lastaufzug

{Modell No. 311 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 202)

Bei der Befestigung des Motors am Getriebekasten
wiltels Winkelstécken ist besonders zu beachten, dab
zwischen den Winkelstiicken and dem Motor je eine
als Uaterlagscheibe dienende Mnutter eingeffigt wird.

Die Antriebacheibe (kl. runde Platte) wird auf dem
aus dem Getriebekasten heransragenden Ende der
Handkurbel verschranbt.

No. 852 Drehbriicke

(Modell No, 327 des gr. Anleifungshuches mit Uhrwerkmolor No. 202)

Die beiden Winkeliriger', aunf denen das Antriebsgehiuse sitzt, verlingert
man mit 2 Bindern® No. 1 (héchsfens 8 Loch fiberlappt), filgt ein Paar Ver-
bindungsbiigel® dazwischen und setzt den Motor, zum Teil mit Winkelsticken, ein.

Um die Schwenkung der Briicke zu verlangsamen, figt man ein doppeltes
Vorgelege ein, einesteils bestehend ans Welle' mif Schourrad® Neo. 22 und
Spurkranzrad®, andernteils aus Welle’, wiederum mit Schourrad® und Spur-
kranzrad® jedoch in umgekehrier Reihenfolge. Auf die Handkurbel™ ver-
schraubt man auBerdem ein Schnurrad! Ne. 21, welches dann wie beim Hand-
betrieb die Kraft weiter fibertrigt.

Die Einrichtung {iir motorischen Betrieb dieses Modells ist ein interessantes
Beispiel einer etwas schwierigeren Vergelegeanlage, aber gerade deshalb wird
sie um 50 grobere Anregung bringen und dem kleinen Ingenieur ein Finger-
zeig sein; wie man dhnoliche Probleme zu lésen vermag.
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No. 853 Derrik-Kran

(Modell No. 224 des gr, Anleifungsbuches mit Uhrwerkn otor No. 202)

'i'"f-:"-l"f'_::'.‘ii_-. ; -_'- _‘-.'. .. '
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Dasz Arbeiten mit diesem Kran wird durch das Einbauen sines Motors bedeutend interessanter gestaltet. Durch ein Band Ne. 1
und einen Winkeltrdger No. 8, die durch Winkelsticke an dem Fundament befesfigt sind, wird der Motor gehallen. Die Transmissions-
schour fir das Heben und Senken der Last filhrt von einem anf Triebwelle No. 2 des Molors sitzenden Schaurrad No. 22 zn der auf
der Handkurbel befestigten kleinen runden Platte No. 67. Es ist notwendig, zwischen den beiden Bindern No. 5, die den Ausleger an
seiner Spifze haltes, eine Schnurrolle No. 23 anzubringen und fiber diese das Seil rum Krangerfist zurfickzuffhren. Diese flaschenzng-
artige Anordnung ermdglicht es, den belasteten Ausleger spielend leicht zu bewegen.
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No. 85¢ Bandsige

(Modell No. 405 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmolor No. 202)

An die Fubplatte der Sige wird ein Winkeltrager ange-
schraubl, um an diesem dem Motor zu befestigen. Auf die
eine Triebwelle des Motors setzt man ein Schnurrad Wa, 22
und verbindet dieses mittels Transmissionsschonur mit dem
auf der Vorgelegewelle sitzenden Schourlaufrad Ne. 21,

No. 855 Windmiihle

(Modell Ne. 402 des gr. Anleitungsbuches
mit Uhrwerkmotor No. 203)

Der Motor wird an die Rickwand so angeschraubt, dag
er mit dem oberen Band No. 2 biodig wird, Zur Verring
der Umdrebungsgeschwindigkeit der Windfligel wird ein
Vorgelege (Fig. 855a) eingebaut. Die Kraftobertragung des
Motors erfoigt von der Hauptantriebswelle {(Klanenrad) dber
Kad No. 21 and No. 22 auf Welle No. 16 zor groBen runden
Platte No. 66.



No. 856 Motor-Omnibus

(Modell No. 412 des gr. Anleitungsbuches mit Ubrwerkmotor No. 202)

Um fir dic Apiriebswelle des Molors Platz zn bekommen entfernt man, wie in Fig. 412, Seite 84 des gr. Anleifungsbuches
gescheben, die in Fig ﬁiz'c, Seite 85, ersichtliche Riicklehne!’, fihrt den Motor ein und schranbt iha am der vorderen Seitenwand der
Karosserie fest. Die Kraftdbertragung von der Kupplungsschourrolle mach dem grobea Laufrad geschieht in der ecinfachsten Weise
mittels Transmissionsspirale.

. Fir den Antrieb bei diesem Modell gilt dasselbe wie fiir Modell No, 804, Seite 4.
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No. 857 Drehkran

{Modell No 508 des gr. Apleitungsbuches mit Ubrwerkmotor Ne, 202)

Der Motor wird mittels je eines Winkeltrigers* No. 9 zu beiden Seiten auf die Plattform gesetzt. Den am unieren Fande fest
verschranbten Ausriickhebel*’ mit Fanggabel* (Doppelwinkelstiick No. 47) fiir die Klaneakupplung® biegt man so zurecht, dak er vom
Motorgehiuse etwas absteht und in die Fahrungsrille der Kupplung® eingreifend, dieselbe stets eingeriickt erhilt, An das Motorgehiuse
schranbt man beweglich ein Band No, 3 als Sperrhebel® an, der in die Fanggabel eingreifen und so den Hebel” ausgeriickt halten kann,
wenn der Ausleger still stehen soll. Auf die Kurbelwelle'® (Fig. 508 des gr. Anleifungsbuches) setzt man innen €in Schounrrad® Noe, 21,
auf die Knrbelwelle™ eine kleine runde Platte® No, 67, jedoch anBerhalb des Antriebsgehiuses, Diese Platte erhilt ihren Anirieb von
dem anf der Motorwelle® rickwirts sitzenden Schourrad No, 22, Schnurrad® hingegen von der Schnurrolle’® des Motors,

15



No. 858 Lokomobile

(Modell No. 616 und 616b des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No.

|6

202)

Digses Modell kann chne den
gr. Uhrwerkmotor nicht hergestellt
werden, denn der ganze Rahmen
sitzt am Motor fest verschraubt
und bildet so den Ansgangapunkt
fir den ganzen Aufbsu. Mit Hilfe
der Abbildungen und an Hand der
Einzelteilliste sollte sich der junge
Innltmkt:urruuchtlindm,wmn
auch zugegeben wird, daB es ziem-
tich Arbeit und Ueberlegung ver-
ursachen wird.
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No. ss9 Dampfmaschine

iModell No, 607 des gr. Anleitungsbuches mit Uhrwerkmotor No. 202)

Das Anbringen des Moiors ist wieder sebr einfach: Man 18st die rechte Fendamentplaite an der Upterkanfe, tchiebi den Winkel-
triger mit ungefihr acht Loch dahinfer, schraubt wieder fest und fdgt an das berausragende Ende den Mptor mit ein paar Schravben ap,
f Das Zusammenarbeiten von Plenelstange, dem michtigen Schwungrad und Regulator ist auBerordentlich sivnreich vnd die Phantasie
zwingt uns fast wider Willen die Vorstellung auf, als sei unser kleines Modell eine groBe Maschine vrd der Ubrwerkmotcr nichl der

' Kraftspender, sondern eine Dynamomaschine, die von jener gelrieben wird,




DAMPF-MOTOREN MAREKLIN No. 401 (kl. Modell)

(zu Baukasten No. 0—3 passend)

fahrbar stehend legend
Ein und derselbe Motor in drei Verwendungsarten, ——

Der kleine Dampimotor kaunn fir den Beirieb aller mechanischen Modelle ans den Baukasten 0—3 verwendet werden. Wo die

Krait ausreichend ist, 148t er sich anch in grofere Modelle ginbanen,
Sockelplatte und Lagerbiigel sind genau so gelocht wie die Baukastenbestandteile, sodak der Motor sofort diberall Ieicht eingebant

werden kann,

Die Dampfmotoren haben schweren Messing-Flammrohrkessel und Messingarmaturen. Die Maschinerie ist von dauerhaftester priziser
Konstruktion und grofiter Leistungsfahigkeit. Jede Maschine besitzt Umsteuernng fir beide Drehrichtungen und arbeitet nach der Richtung,
in welcher das Schwungrad angedreht wird, Die Zylinder sind feststehend und einfach wirkend. AuBerdem sind auch die kleinen
Dampfmotoren mit einem Zahoradvorgelege, zur VergriBerung der Kraff, ausgeriistet. (Vergleiche Abbildung Seite 28 und 29.)

Alle Teile der Moloren sind leicht zuginglich und geben lehrreichen Einblick in das Arbeiten einer Dampfmaschine.

Jeder Dampfmotor wird mit den fir obige drei Verwendungsarten erforderlichen Beslandteilen geliefert: Lanfrider, Wellen,
Lagerbock, Schrauben usw.

Ebenso liegen die fir den Betrieb notwendigen Zubehérteile bei: Fillbecher, Trichter, Ocler, Dichlungsringe usw.

Im Hagpdamdrehen kann der Motor von der stehenden zur liegenden oder fahirbaren Maschine verwandell werden.

I8




Dampf-Motor MARKLIN Ne. 401 (Fortsetzung)

Der Dampimotor besteht aus zwei Hauptteilen: Dem Kessel mit der Maschinerie und
dem Sockel mit der Spiritusfenerung. Sockel und Kessel sind so angeordnet, dak sie durch
einfaches Einschieben und Aunsziehen verbunden oder getrennt werden kénnen. Der an
der Kette befestigte Stift wird durch das seitliche Loch der Kesselleiste in den Sockel
gesteckt, wodurch beide Teile unnverriickbar verbunden sind. Daraunf achten, dak der
Sockel immer von der Seite der Feuerungstiire (Fig. a) eingeschoben wird! Die Feuer-
ungstiire ist immer erst am Schluf der Verwandlung einzusetzen. Der Kamin besitzt
besonderen Stutzen fiir die liegende
Stellupg; der offen bleibende Teil
wird durch die VerschluBkappe ab-
geschlossen,

Fig. a zeigt den Dampifmolor in
stehender, Fig.binliegender Stellung.
Die Zeichnung gibt die Handhabung
so dentlich wieder, dah eine bescn-
dere Erlduterong nondlig ist

Der Dampfkessel ist mil Sicher-
heitaventil ansgeriistet und die Spiri-
toslampe im Sockel eingebant, Jeder
Motor wird ver Versand aof zuver-
lissiges Fuuktionieren unter Ueber-
druck gepriift, sodak grokte Betriebs-
sicherheit gewdhrleistet ist. (Ver-
gleiche auch Seite 28 und 29)

Betriebs-Anlelitung.

wasserlillung. Der Eessel soll 8, fefallt werden, was dem Iakalt von (el Fill- Sicherheitaventl] sollte von Zeit 2u Zelt anf scine Beweglichkeit geprift und mi
bechern Gréfe 0 entspricht. Maglichs! Isuwarmes Wasaer. Wenn die Maschine eluem Tropfen Ol wversehen werden, damii ez sich nichi feslselzt.
ausfelanfen st sollte sie entleert werden, Oelen. Das beigegenene dicke Oel dient sur zor Fiilluog des Schmiertopfes am
Dle Spirltuslnmpe wird durch die Fiillschraube mit 3y Becher Spiritus gefiillt uad ' Zylinder, Alle beweglichen Teile sind mit feinem Nihmaschinendl regelmafig zu
am Docht entzidndet, Dacht picht zan well hersuszighen. Erst heizen, wenn | schmierem.
der Hessel mit Wasser geflllit ist, da widrigenialls eln Durchbrennen Das Bchwungrad ist, wean die Dampfestwicklung geniigend weil vorangeschrilien
des Kesseln eviolgt,. Wird der Spiritus in der Lampe. erncucrt, 50 ist auch jedeamal ist, Teicht anzudrehes, da Dampimotoren normalerw aise nlcht von selbsi anlaufen,

der Kesael zo leeren nnd dann aufs neue mil Wasser ra fillen.
Das Wasser sollte nle unier dem Probierbahn sein. Entweicht beim Deffnen des
Hahns Dampf statt Wasser, so ist die Flamme zn 18schen and Wasser nachzufillen.



No. 901 Drahtseilbahn

(Modell Mo, 48 des gr. Aunleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Ne. 902

Kleiner Dampfdrehkran

(Modell Mo, 618 des gr. Anleitungsbuches
mit Dampimotor No. 401}

Das Anbringen des Mo-
lorsist obne weiteres aus
der Abbildong er-
sichilich,

Der Kran gewiont be-

deutend an Anssehen,

wenn er mit einem Dach
versehen wird.

DerlSockelrand der Lokomobile wird mofer die grofe Grundplaite geschoben:
der Lagerbock des Kessels kommit dabei aunf die Bechteckpiatie spn liegen und mit
Biodern Ho. 2 werden diz Pfosten der Serlbahnstatica™ fefen den Masthinensockel
belderseilig abfestilizt,

Dureh dic anf die Handkurbelwelle gecetete kirine minde Platts wird die anfier-
ardenilich bobhe Tourenzabl der Maschine genigend herabdesetay o Worgelege), sodal
selbst der vollbeladene Forderwagen mit Leichiigheit bergaud gezoden wird, Dieges
sinfache Medell fn seiner Zusammenarbeit mit dem Dampfmotor wird bei RS ETER
kleinen Infenicuren bald séhr beliebl =ein. .
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Neo. 903 Trockenbagger

(Modell No. 225 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401)

Der Dampfmotor robt auf zwei nach hinten ausladenden, seitlich an der Plattform mit zwei Loch verschraubten Winkeln®, welche

aus je zwei Bdndern No. 2 und zwei Winkelsticken No. 12 gebildet werden. Aunf der Kurbelwelle! sitzt eine kleine runde Platte als
Antriebsrad .

21



No. 904 Windmihle mit Hammerwerk

{Modell No, 210 des gr. Anleifungsbuches mit Dampimotor Mo, 401)
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Das Maschinenfundament in Verliogernng des Mihlensockels bestehit aus zwei Winkelirigern'' No. § die am freien Ende mit einem
Band No. 5 verbunden werden, Anf diesem ruht ein Lagerbock! als Stiitze fiir den vorderen Teil des Kessels, Als Antriebsrad ™ dient
eine kleine runde Plaite No. 67.
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No. 905 Flugzeugkarussell

(Modell No, 409 des gr. Amleitungsbuches mit Dampfmotor No. 401}

Die beiden Winkelirigerpaare, mit Biundern No. 5 zusammengelascht und durch einige Schwellen (Binder No, 4) im Abstand
gehalten, werden am FuBe des Traggeriistes seitlich befestigt nnd die Lokomobile am fuberen Ende wie bei Modell No, 904 aufgesetzt.

Scbald die Maschine in Gang gesetzt wird, beginnen die Flugzenggondeln sich zu drehen und dabei infolge der Zentrifugalkraft
hoher und hoher auszuschwingen, bis sie bei erreichter Vollgeschwindigkeit hoch fiber die Maschine hinweg im Kreise herumsausen,
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No. 906 (zefdllebahn

{Modell No. 310 des gr. Anleitungsbuches mit Damphnotor No. 401)

U0 o B i TR

¢

Eine Rechteckplatte No. 53 und zwei Winkelstlicke bilden das Material fir die Montage der Maschine. Das Modell selbst bedarf
diesmal einer zwar nicht schwierigen, aber eingreifenden Aenderung, die seinen Charakter als Bremsberg indert und in den einer
sogenannten Gefillebahn umwandelt. Hier wird nicht mehr die Schwerkraft als Triebmittel benutzt, sondern die Kraft des Dampi-

motors, sodak wir in der Lage sind, beladene Wagen auch berganf fahren zu lassen,
Man lost das Seil’* von der Lagergabel'' (siche Fig. 310 des gr. Anleifungsbuches), eniiernt den Lasthaken nnd befestigt jenes Seil !

wieder anf der voo der Handkurbelwelle!' gebildeten Seiltrommel mit Lochscheibenrad '™,
Eine kleine ruode Platte'® dient als Antriebscheibe.
Das Aunf- und Abwirisfahren erreicht man durch Umstenerang der Lokomobile.
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No. 907 Friktions~-Spindelpresse

{Modell No. 605 des gr. Anleitungsbuches mit Dampfmotor No, 401)

Es ist zweckmikig, Modell and

Dampfmotor gemeinsam anf einer

Grundplatte (Holzbrett) zu
montieren.
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No. 908 Dampflastzug

{mit Dampfmotor No, 401 nod zwel Wagen Modell No. 203 des gr. Anleitungsbuches)

e beiden, den Fihrerstand tragenden Binder No. 2a werden anf folgende Weise befestigi: Durch das
mitilere Loch' des Lampenfufies steckt man eine Schraube; schiebt ein Band? No. 2a im zweiten Loch darauf
und ziehi eine Mutter auf.

Ein zweites Schraubenpaar bringt man im vierten Loch® der beiderseitigen Binder bezw. ersten Loch des
LampenfuBes an. Durch das zwischen den beiden Schrauben freibleibende Loch schiebt man sodann die Rad-
achse und zieht nun die Schrauben endgfltig fest, wobei daranf zn achien ist, dak die Achse noch leicht in den Lagern spiell. Die An-
triebsrider bringt man nach Grundform L, Seite 4 im gr. Anleflungsbuch, an. Das Lager fir die beiden Vorderrider bildet ein Ver-
bindungsbfigel, nach Groodform B, Seite 3 des gr. Anleitungsbuches, verschraubt. Das Dach des Ffhrerstandes ist mit Winkelstiicken
befestigt. Den Abschlub nach hinten bildet als Kohlenkasten ein Lagerbiigel und ein Verbindungsbiigel. Am letzleren ist der Zughaken
mit Winkelstiicken angebracht. TUm die Zugkraft der Maschine zu El:hﬁhtn, ist es zweckmiBig, die Transmissionsspirale nichi wie in
obiger Abbildung auf die Schwungradwelle, sondern anf die Vorgelegewelle zu legen (siehe grofes Modell Seite 27 und 36).
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DAMPF-MOTOR MARKLIN No. 02 (gr. Modell)

{zu Baukasten No. 4—6 passend)

fahrbar stehend liegend

—— Ein und derselbe Motor in drei Verwendungsarten, —

Wesentlich stirker als das kleine Modell ist der grobe Dampfmotor, als Erganzung zu den Baukasten 4—6 gebaut. Die Maschine
ist von ganz vollendeter Konstruklion; der Zylinder von griEter Prizision, doppeltwirkend, mit Rundschiebersteuerung. Zylinder nnd
KRorbelwelle sind anf massivem Lagerrahmen gelagert, Dampfabstellhahn, Umstenerung fiir beide Drehrichtungen durch das Schwungrad.
Umlegbarer Regalator. Zwei Triebwellen: Schwungradwelle mit festem Schanurlanf fir schnellen Gang, Vorgelegewelle mit Zahnrad-
dbersetzong fiir langsameren Gang und griBere Kraftleistung.

Der Dampikessel ist aus schwerem Messingblech gezogen, hai eine richtige Feuerbiichse und harigeldteie Quersiedershren und ist
mit Dampipleife, Wasserstandsprobierhatin nnd Sicherheitsventil versehen. Die in den Sockel eingebante Sicherheits-Spirituslampe besitzt
einen Vergasungsbrenner.

Far die Verwandlung des Moiors siche die Angaben auf Seite 19,

Jeder Dampfmotor wird mit den fdr obige drei Verwendungsarten erforderlichen Bestandteilen geliefert: Laufrider, Wellen,
Lagerbock, Schrauben naw,
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Dampf-Motor

(fir Baukasten

Elmelh:iten

al Gezogener Messingkessel

b) Flammrohr zum Duorchzuog der Flamme und Abzug der Gase pach dem Kamin:
Erhdhung der Heizwirkupg

c) Fenerbiichse mit Siederéhren: schoellere Erhitzung des Wassers und reichlichere
Damplerzeugung =

d) Heizkammer

e) Gasbrenner, der sich selbsttitig entflammt, sobald Gasentwicklung durch Vorwdrmer I
beginnt

[} Verwarmer (Vergaser), am Docht anzuzfinden: Decht nur 1 mm herausziehen!

g] Sockel mit Spiritusbehiifer und Breoner

k) Spiritos-Fiillschranbe mit Sicherheits-Verschluk

i} Sicherheitsventil des Dampfkessels, Fillschranbe mit Federventil zum Entweichen des
tiberschiissigen Dampies

k} Dampiabsperrhahn, gleichzeitig zum Regulieren der Geschwindigkeit
1} Probierhahn zum Fesistellen des Wasserstandes
m) Dampfpfeife

n) Schornstein, abnehmbar
(Der kleine Dampﬂ_r._uﬂhr No. 401 anf Seite 18

Eﬁtriehg_gnlailug_g_lli
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Wasserfillung, der Kessel soll */; gefallt werden, was dem Inhalt von 5 Fiilllbechern,
Grobe I, entspricht. Maglichst lauwarmes Wasser. Wenn die Maschine ausgelaufen ist
sollte sie entleert werden.

Die Spiritusiampe wird pach Abnahme der Fallschraube h mit *, Becher Spiritus
gefillt und dorch Anbrennen des Vergasers f entziindet. Docht nicht zu weit herans:
ziehen! Erst heizen, wenn der Kessel mit Wasser geflillt ist, da widrigenfalls
ein Dorchbrennen des Kessels erfolgt., Wird der Spiritus in der Lampe ernenert,
so ist anch jedesmal der Kessel zu leeren nnd danp aufs neue mit Wasser zu ffllen.

Das Wasser sollie nie unter dem Probierhahn { sein. Eptweicht beim Oefinen des
Hahns Dampf stait Wasser, so ist die Flamme sofort zu 18schen und Wasser pachzuffllen.
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MARKIIN No. 402

No. 4—6 passend)

der Konstruktion:

n'}) Schornsteinstutzen mit Deckel _

o) Dampfzylinder, doppeliwirkend, Schmierbiichse mit Deckel, regelmaBig mit Oel nachffillen

p} Schieberkasten zur Verteilung des Dampfes auf den Eolben

q) Auspuffrobr znm Entweichen des Abdampfes aus dem Zylinder

r} Kurbelwellenlager

s} Umlegbarer Regulalor

t) Schwuongrad, dient gleichzeitig zum Umschalten von der einen nach der andern Drehrichinng
{(Vor- und Rickwirtsgang)

u} Schnurrolle, fest

v} Schnurrolle mit Kupplungsmuffe, ansriickbar

w] Vorgelege-Zahnrad; die Umdrehungszahl der Welle mit Rolle ¢ wird ungefahr um das vier-
fache der Kurbelwelle » verringert, die Kraft aber gleichzeitig im selben Verhilinis erhaht

x} Feunerangstiire, ansziehbar

y) Sperrstift mit Kette, wodurch der Sockel am Kessel festgelegt wird,

ist anf dhnlicher Gruudiage: kﬂn:_atiniuﬂ.]-

Slcherheitsventil [ sollte von Zeit zu Zeit auf seine Beweglichkeit gepriift und mit
einem Tropfen Oel versehen werden, damit es sich micht festsetzt.

Oeclen. Das beigegebene dicke Oel dient nur zur Fillung des Schmiertopies am Zylinder.
Alle beweglichen Teile sind mit feinem Nihmaschinend! regelmifig zu schmieren.

Da: Schwungrad ist, wenn die Dampfentwicklung gendgend weit vorangeschritien ist,
leicht anzudrehen, da Dampimotoren normalerweise nicht von selbst anlaufen.

Jeder Dampimotor wird mit dem fir den Beirieb erforderlichen kompletten Zubehér geliefert:
Oelkanne, Trichter, Fillbecher, Schilrhaken usw,
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No. 951 Kohlenforderanlage

(Modell No. 403 des gr. Anleilungsbuches mit Dampfmotor No. 402)

'

Die Maschine rubt anf zwei Winkel-
irigern ', deren einen man am Fug

des Férderwerkes und deren andern

e L
e B T

man auf der Grundplatte des Wind-

e

r e |

werkes verschraubt. Die Haodkurbel

B R o wird noch mit einem Schounrrad?®
No. 21 ausgestatiet fir den Antrich,
der mittels Transmissionsspirale ®

von dem Kupplungsschnurrad der

Maschime aus erfolgt.




Ne. 952 Hobelmaschine

(Modell No. 513 des gr. Anleitungsbuches mit Dampimotor No. 402)

Die Maschine rubt mittels zweier Binder ? (No. 2a) auf den beiden Winkeltrigern®, welche an dem rechien FuBpaar angeschraubi
werden. Um uater der Fuliverspannung — deren hintere mit der vorderen™ dbereinslimmt — fiir die Winkeltriiger® Platz zu finden,
riickt man mit den unteren Enden?® der beiden Verspannungsbinder samt Winkelstiicken um ein Lech weiler hinauf. Ein Paar weitere
Binder?® (Mo. 2a) halten, kreuzweise fibereinandergelegl, die Triger zusammen. Ein drittes Paar dient als Abstitzung?® gegen die Hobel-
maschine nad gleichzeitig als Lager fir die Vargelegewelle?®® mit den beiden Schourridern® (Neo. 21) und *® (No. 22
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No. 953 Fahrbarer Dampfdrehkran mit Greifbagger

(gebaut mit Bankasten No. 6 und Dampfmotor Na. 402}

Erforderliche Teile:

|1 Binder — 25 Loch — ... No. 1 | 1 Sehmurrolle oivvivi.iin: Wo., 13
35 = — 18 . i e 7 3 Loehscheibenrider.. .. e |
&7 : e 2a L T T . 25
WOl n Tl R raee e 2 » L L
(¢] - e N g (e T 4 2 N o o P T S
1& - g e ey Gl e EBchEeeke o . uh oo A2
11 - et e e S Rt 2 Spercklinken . ...0ioya. . 33
17 Winkelfriger — 25 Loch — 8. | 310 Schranben mit Mottern , 37
14 : =L AR TR B B T |
PR ST e ¢ eRer s e O | [ Y [ | Lagerbligel eeiaiiearae o 48
L Fihrongsbigel . 0 e I-Behbeberiar oiiiu il o 51
o Winkelsticke. 0, 12 2 Rechieckplatten ., ..., R 7
BRI i e L e Sy 2 i T T b
3 o B T o e o : 13a | Schieberbse mit Blichse , 56
2 " Sl e EA R B L1 1Y A e Tt
2 # maaidiiineasieas oo 18E |23 Stellringe mit Sebracke L 46
] i5 3 VWerblndungsbiigel .. .. L &0
1 i L e e 2 Eupplongsmuoifen .. ... w63
B Spurkranzcdder 0 o, o W0 I grofie runde Platle .. . &8
2 Schourrdder- ... oo £ | § kleine runde Platlen .0 . 67
3 ? s riaee B | TpreBer Rimg. il . &8
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Neo. 953 Fahrbarer Dampidrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

Fig. 953b

Neben andern mannigfaltigen Verlade-Einrichtungen fir den Warenumschiag in See- nnd Binnenhifen, die wir in upserm grofen
Anleitungsbuch zahlreich beschrieben haben, finden wir besonders auch derartige Drebkranc verwendet, die, wenn es an elektrischer
Kraft mangelt, gern mit Dampf betrieben, und wenn es sich nm das Verladen von Massengitern (wie Kohle, Erze, Steine, Sand answ.)
handelt, mit Greifbagger ausgerfistet werden.

Das Fahrgestell (Fig. 953a) nehmen wir zonichst in Angriff. Auf einem Rahmen aus Winkeltrigern' No, 8 und aus mit fof Loch
iiberlappten Winkelirdgern! No. 9 befestigt man mit zwei Winkelsticken?® den grofen Ring! als Laufkranz fir die Spurkranzrider des
Krans. Ein unter den Rahmen mit zwei Winkelstiicken® gesetzter Triger® No, 8 dient spiter dazu, den Kran auf dem Laufkranz zu halten.

Der Drehscheibenrabhmen (Fig. 953b), auf den sich das ganze Krangerdst anfbaut, ist im dueren Teile dem vorhergehenden fhnlich,
erhdlt jedoch auf seinen Lingsseiten innen zwei weitere Triger’ No. B, welche die gesamte Antriebsmaschinerie sowie die Laufrollen®
tragen. Die Anordnung der lefzteren sowie die Lagerung der Achsen® ersiebt man sehr dentlich aus der Abbildung. Durch das anf der
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No. 953 Fahrbarer Dampidrehkran mit Greifbagger {(Fortsetzung)

T T T

Fig. 953¢

grofien runden Platte® befzstigte Lochscheibenrad (Fig. 953¢), sowie den Triger® am Fahrgestell, schiebt man spiter eine Welle!! (Fig. 953),
schraubt oben fest und setzt unten einen Stellring mit leichtem Druck dagegen. Die Spurkranzrider!? lanfen lose auf den Achsen®, ge-
halten durch je zwei Stellringe' und', Fir die Querstiicke'® nehme man, besserer Standbafiigkeit wegen, je zwei zusammengelegte
Bander No. 2. Linkerhand sieht man (si¢he auch Fig. 953b) den Schwenkmechanismus. Welle!® mit Schnecke'” and Antriebsrad?® 14uft
im Lagerbfigel™, die vertikale Welle™ mit Zahorad® und Schnurrad®® hingegen in zwei fibereinandergeschranbten Lagerbicken®™, zwischen
welche man ein Band™ No. 6 klemmt (siehe Abbildung), wobei man einerseits (s. auch Fig. 953b) den inneren Triger’ dazwischenschraubt,
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No. 953 Fahrbarer Dampidrehkran mit Greifbagger (Fortsetzung)

andererseits das freie Bandende auf den SnBeren Triger so aufschraubt, dak Zahnrad™ und Schnecke!? ineinandergreifen. Das Schwenken
des Kranes vermittelt wieder eine um Schaurrad® und grofen Ring! gelegte Transmissionsschour, die gich, dhnlich wie bei Modell No. 612

des gr. Anleitungsbuches, auf jenem abwilzt.

Zwischen zwei Rechteckplatten® (No. 531; oberhalb des Rahmens (siche Fig. 953c) ist der Baggermechanismus eingebaut, Das Spur-
krapzrad®™ dibernimmt die Kraft der Maschine und leitet sie fiber Welle® No. 15, Zahnrad® nund '*, Welle *® No. 15, Zabnrad?® pach Zahnrad®

atufder Trommelwelle® No. 13a. Diese Welle iat durch
die weiter hinten befindliche Ausrfickvorrichtung?!
um einige Millimeter verschiebbar und zwar so, daf
weder belm Ein- poch Ausrficken das Zahnrad® aus
der Klinke* herausfihrt, damit der Greifbagger nicht
ungewollt herabsanst. Die Seilirommeln werden ge-
bildet durch je drei gegeneinandergesetzte Spur-
kranz-*" und Lochscheibenrider® wobei man die
Schouranfinge in ein Loch des Scheibenrades™
kndpit.

Zum Befitigen des Greifbaggers (Fig, 953d)
mull das mittlere, das sogenannte SchlieBseil® ver-
kirztond verlingert werden kdngen. Diesem Zwecke
dient ein eiofacher, aber sinnreicher Mechanismus:
Auf der Welle' sitzt links aufen ein Lochscheiben-
rad i’ mit Kupplungsmuffe ** als Griff und Schieberdse
mit Bichse** No. 56; in die Bfichse schraabt man ecine

Welle* No. 15a. Die Welle ist durch Sperrad* und
Klinke'* zu sperren, wobei aus Platzmangel die
Klinke*® auf einem an das Gehiiuse geseizten Band "
No. 5 angebracht ist

Fig. 9534 stellt den Greifer dar, Zur Konstruk-
tion ist nur zu erwihnen, dak die Verbindung zwi-
schen den beweglichen Bindern* und dem Kopf-
bligel®, sowie den Greiferschaufeln® lose sein mug
(nach Grundform C, Seite 3 des gr. Anleitungsbuches),
Der Greifer hingt ebenmiBig an den beiden dnBeren
Seilen®, die diber die funBeren Lastrollen® auf den
beiden dnBeren Seiltrommeln liegen, wihrend das
Schiliefiseil * von der mittleren Welle®® durch das
mittlere Loch des Kopfstiickes®® iiber mittlere Last-
rolle™ pach der mittleren Trommel®™ fiihri.

Drickt man nun mittels der Kurbel* bezw.
der zwischen die beiden dnfieren * und das mittlere

Seil™ geschobenen Welle' letzteres bis zam Anschlag der Welle an das Flachstfick (Fig. 953b) herunter, so bleibt der Greifer geschlossen.
LiEt man dann, durch einen Druck auf die Sperrklinke %, das Seil*” wieder nach, so wird sich der gefilllte Greiferkorb Sffnen und das
gefaBte Gut fallen lassen. Sowohl in g:schlossenem wie geoffnetem Zustande 156t sich der Greifer auf und ab oder herumschwenken.

Beim Aufbau des Auslegers missen wir uns vorzugsweise an die Fig. 953 halten. Die Druckstreben® bestehen ans je drei Winkel-
trigern No. B (imal 2 und 1mal 8 Loch iiberlappt), die Zugstreben® aus Bindern No. 1 in gleicher Weise fiberlappt. Das Maschinenhaus ist
oben durch zwei Paar Winkeltriger No. 9 (5 Loch iberla ppt) quer verbunden, anf ihnen sind je ein Paar weitere Trager® No. 9 aufgeschraubi
(3 Loch @iberlappt), an deren linken Enden die heiden Zugstreben™ angesetzt, wihrend die mit 6 Loch herausragenden rechien Enden® gegen
die Drehscheibe mit weiteren Streben ® abgestitzt werden. Inder Spitze, die durch Binder** No. 6 verlingert wird, lanfen drei feste Rollea™ und ™.

Die Maschine stebt anf einer Platiform (Fig, 953) aus zwei Rechieckplatten® (No. 52), die einesteils auf dem inneren Rahmen’
(Fig. 953b), andernteils auf zwei mit Winkelstiicken angesetzten Bindern® No. 5 ruben, die ihrerseits am unteren Ende zweier am
Rahmenteil befestigter Binder® No. 7 verschraubt werden.
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Ne. 954 Dampflastzug ﬁ

(mit Dampimotor No. 402 und zwei Wagen Modell No. 315 des gr. Anleitungsbuches)

Die Plattform' des Fihrerstandes wird aus einer Rechteckplatte No. 53 gebildet, weiche man am
Ein Band® No. 4, im driften Loch der unteren Lochreihe ver- fﬁ_ﬂ_ﬁ

In dem Lochpaar?! Iiuft die

Maschinensockel befestigt (siehe Fig. 954a).

schraubt, hilt das Band® und somit den ganzen Fihrerstand in Stellung.

Achse de:z Hinterrades® (schematisch gezeichnef). Die Vorderradachse liuft in einem Verbindungsbiigel, al o e Het
. - v

den man lose unter den Lagerbock am Kessel schraubt. Der Lasthaken ist zwischen Winkelsticken anf

einem Querband No. 5 befestigt. -
Die Konstruktion der Anhingewagen ist die des Modells No. 315 im groben Anleitungsbuch. 5
Fig 954a
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Il:lfﬂigt der Vorschriften des Verbands Deutscher Elektrotechniker (VDE) haben wir unsere seitherige
Baunart mit Lampenvorschaltwiderstinden verlassen und daflir neme Apparate, die mit einer Spannung von
20 Volt arbeiten, herausgebracht. Nicht nur die Motoren, sondern auch Hebemagnete und Beleuchtungskorper
mit Glihbirnen werden mit dieser Spannung gespeist. Um diese niedere Spamnung aus der hohen Lichtnetz-
spannung zu erzeugen, sind spannungsreduzierende Zwischenapparate zu verwenden und zwar bei Wechselstrom
Transformatoren und bei Gleichstrom Binankerumformer. Bei Bestellungen ist in Zukunft neben der
Spannung (Voltzahl) des Lichinetzes auch noch die Stromart (Gleich- oder Wechselsirom) anzugeben.

Da je nach Spannung und Stromart verschiedene Anschlubapparate erforderlich sind, werden Hebemagnet

und Elekiromeotor nur noch ohne AnschluBapparat geliefert.

ELEKTRO-HEBEMAGNET MAREKLIN No. 1300M

Der Elekiro-Hebemagnet MARKLIN kann ohne
weiteres an jeden Modellkran apgebhiogt werden. Die
geheimnisvollen Kraltiukerungen der Elekiro-Hebe-
magnete wirken ganz besonders eindrucksvoll anf die
Jogend, weshalb dieseiben zu den interessantesten und
lehrreichsten Erganzungen fir Metallbaukasten zihlep.
AuchTelegraphenapparate, Signal-Fernschaltungen usw.
lassen sich mit dem Magnet banen. Der Elekiro-Hebe-
magnet wird nicht mehr als Garpitur, sondern nur poch
einzeln unter der Nummer 1300M geliefert nund ist
hauptsichlich als Erginzung zu Elekiromoter 1301
gedacht. '

Erforderliche AnschluEgarnitnr :
fidir Wechselstrom 13474 AG } Spannung angeben!
o Glelchstrom 13476 AGJ (5. auch Seite 40)

3




ELEKTRO-HEBEMAGNET MARKLIN

{zu allen Baukasten von No. 1-6 passend)
fir eine Spanoung von 20 Volt

w fur AnsohluB-Garnitar

i— Von der AnschluB-Garnitar

Die .!.hbilriung zeigh, wie der Hebemagnet ohne weiteres an jeden Modellkran angehingt werdim kann und sofort an die AnschluB-
garailur angeschlossen ist.

Ein Anschlubstdpse! wird in die Lampenfassung der Zimmerbelenchiung geschraubt und durch den Stecker a wird die Verbindung
zur AnschluBgarnitur hergestellt, oder man schlickt den Stecker @ an eine Wandsteckdose an. Die beiden Muffen » des kleinen Kabels
fiihren an die Kontaktstifte des Magnets und die Stecker an die Anschiufigarnitur, Es braucht dann nur noch der Hebel am Transformator
oder am Ges -hwindigkeitsregler gedreht zn werden, damit der Magnet seine Last faBt oder losliBt {siche auch Seite 40).
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Elektro~-Motor MARKILIIN No. 1301

(fir alle Baukasten No. 1—6 passend)

Betriebspannung 20 Volt

Aq

Schaltbild far Wechselstrom

Schaltbild ffir Gleichatrem

Bei Wechselastrom, der an dem Elektrizitits-Zihler
durch das Zeichen N\ s oder £ angedeutet ist,
erfolgt der Anschluf an das Lichtnetz mit Hilfe einer
Tramsformatoren-Garnitor anf die denkbar einfachste
Weise. Das AnschluBkabel ist fest mit dem Transfor-
mator verbunden. Der Stecker wird mit einem in eine
Lampenfassung der Zimmerbeleuchtung eingeschraub-
ten Anschlug-Stopsel verbunden, oder man schlie Bt den
Stecker an eine Wandsteckdose an. Mit Hilfe des kleinen
Kabels wird die Verbindung zwischen Transformator
und Motor hergestellt. Der Hebel am Transformator
dient zur Regulierung der Geschwindigkeit. Der Hebel
am Molor dient zom Umschalten fiir die eine oder
andere Drehrichteng und ist bis zor Endstellung nach
rechis oder links zn dricken,

Bei Gleichstrom, der an dem Elektrizitits-Zihler
darch das Zeichen = angedentet ist; erfolgt der An-
schiub an das Lichtnetz wii Hilfe einer Eipanker-
pmiormer-Garnilor anf einfachste Weise. Das Anschlub-
kabel ist fest mit dem Umformer verbunden. Der Stecker
wird an eine Wandsteckdose oder zun einem in die
Lampenfassung der Zimmerbeleuchiung eingeschraub-
ten Anschlufi-Stépsel gefihrt. Die Stecker des kleinen
Kabels werden in die kleinen Buchsen des Umformers
gesteckt, die beiden in der Miite des Kabels befind-
lichen Muffen aunf die Stecker am Geschwindigkeils-
regler und die beiden andern Muffen aunf die Stecker
am Motor. Die Regulierung der Geschwindigkeit des Me-
tors erfolgt durch den Hebel am Geschwindigkeitsregler,




Elektro-Motor MARKLIN

(Fortsetzung)

Verbliffend einfach und leicht 156t sich
dieser ideale Elekiro-Betriebsmotor in
jedes Modell einbauen. Abbildungen A,
und Ay stellen den Motor in normaler Auf-
machung dar. wie er wohl meist filr ein-
fachere Modelle Verwendung findet. Ab-
bildungen B und C zeigen, wie vielseitig
sich die Uebersetzungsméglichkeiten ge-
stalten lassen mit Hilfe der in den Motoren-
kasten befindlichen Zahnrider und Klanen-
Eupplungen.

Anf Seite 40 ist der Anschluf an die
Lichtleitung gezeigt und zwar in Abbild-
ung A; mit Hilfe eines Transformators
(Wechselstrom) und in Abbildung A, mit
B Hilfe eines Umformers (Gleichstrom).

Der Stromverbrauch bei beiden An-
schluBapparaten ist sebr gering, sodak sich
der Betrieb bei Verwendung dieser Ap-
parate sehr billig stellt. Der Anschluf ist

1. Umschalthebel fir Vor- und Rickwirtsgang

2. und 3. Einrfickhebel zum Einschalten von
Welle 4 und Welle 5

4. und 5. Triebwellen ausschaltbar durch Hebel 2

und Hebel 3 mit Hilfe der jeder Garnitur beigegebenen
6. Antriebswelle mit ausriickbarer Kupplung  Kabel ermdglicht, ohne daB es noch eines
(siehe auch Aunsriickgabel Seite 55) besonderen Kabels bedarf. Zum Erpeunern
7. Schaltplatte mit KEontaktkndpien der Kohlenbilrsten entfernt man die Deckel® der beiden Biirstenhalter, nimmt die
8. Bérstenhalter, abschraubbar (Kohlenbfirsten Kohlenbiirsten mit Spiralfedern herauns und =etxf nene Birsten ein. Man achte darauf,
mit Spiraliedern) dali die Kohlen auf dem Kollektor gut auflicgen und dak dieselben von Oel frei
9. Anschlulistifte bezw. AnschiuEmuffen bleiben, '
10. Oeler

Zur Behandlung des Elektromotors seibst sei noch erwibnt, da sufler den Lagern der Triebwellen 4, & pnd 4
insbesondere anch die zwischen den beiden Birsienbalfern® gelagerte Ankerwelle durch die anf den Lagern
anjebrachien Oeler®® regelmilig, jedoch mur mit eimem Troplen Oel (feines Hibmaschinen-Ocl) geschmiert
i werden sollten. Alle dbrifen Teile wie Anker, Kollektor, Spule uew. miissen van Oel frei bieiben.
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Hebemagnete — Elektro~-Motoren
(Fortsetzung)

Elektro-Hebemagnet 1300 M, Derselbe wird nur einzela ohne Karton und Anschlub-Garnitur geliefert
und ist hauptsichlich als Erginzung zu Elektromotor 1301 gedacht.

Elektromotor-Kasten 1301; enthilt Elektromotor, Klauenkupplungen, Zahnrider fiir verschiedene Ueber-
setzungen usw. ohne Anschlub-Garnitur.

Elektromotor- Magnet-Licht-Kasten 1302; enthilt vor allem den Elektromotor mit Zubehér, den
Hebemagnet und den Beleuchtungskdrper 1303, sowie besondere Schalttafel mit 2 Drehschaltern zur Abzweigung
der Stromzufihrung.

Beleuchtung. Beleuchtungskérper 1303 kann an jede Anschlufigarnitur angeschlossen werden. Der
Anschluf erfolgt durch Kabel 1317. Die hierzu erforderlichen Glihlimpchen, 20 Volt 0,15 Amp., sind unter der
Nummer 1328 zu bestellen,

AnschluB-Garnitur. Dieselbe ist fiir Wechselstrom (Drehstrom) unter der Nummer 13474 AG, passend
zu 1300 M und 1301 oder 13474 BG, passend zu 1302 zu beziehen; fiir Gleichstrom unter der Nummer 13476 AG,
passend zu 1300 M und 1301 oder 13476 BG, passend zu 1302, Bei Bestellung Spannung und Stromart angeben.

Kabel-Steckverbindungen. Mit jeder Ausriistung wird das notwendige Kabelmaterial geliefert. Die
Kabelleitungen kénnen aber nach Belieben verlingert werden durch die auf Seite 54 angefiihrten Verlingerungs-
kabel No. 1316 und 1317, die jederzeit nachbezogen werden kénnen,

Werden mehrere MOTOREN und MAGNETE zusammen an ein uod
demselben Modell verwendet, so dirfen dieselben nur mit einem ein-
zigen Anschinbgerit an die Lichileitung angeschlossen sein. Die Strom-
zufihrung wird dann durch eine oder zwei Schalttafeln No. 304 vermittelt,
welche, wie mebenstehende Abbildang zeigt, parallel zu schalten sind.
Empfehlenswert ist hierbel eine Anschlubgarnitur, mindestens in der
Groke B G.
An Stelle der doppelten Abzweigmufie £ sind zwei einfache Abzweig-
muffen No, 1315 zu verwenden.
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Elektro~-Motoren — MARKLIN —

Betriebspannung 20 Volt

(Fortsetzung)
s . T EI'. TR AU AR 'T:._
No. 1301 No. 1302
Elektro-Motor Elektro-Motor-Magnet-Licht
chne Anschlulgarnifur. chne AnschluBgarnitur:
Enthdlt Elektromotor, Klanenkupplungen, Zahnrider Vollstindige elektrische Ausstationg mit Elektromotor,
far verschiedene Uebersetzungen nsw. ; Last-Hebemagnet und Beleuchtungskdrper mit Gliah-
In elegantem Karton mit Anleitungsbuch No, 72, ”‘;‘PE&M 5‘:""1"’““- Kontakte, Steckverbindungen,
Als Erginzung fir alle Baukasten passend. ahnrader fir verschiedene Uebersetzungen nsw.
: In vornehmem Karton mit ansfhrlichem Anleitungsbuch.
Erforderliche AnschluBgarnitur: :

fiir Wechselstrom 13474 AG | Spannung angeben Ale Erginzung fiir Baukasten 3—6 besonders geeignet.

w Gleichstrom 13476AG 5. Seite 40! Erforderliche Anschlufgarnitur:

fir Wechselstrom 13474 BG } Spannung angeben
n Gleichstrom 13476 BG 8. Seite 40!



No. 1001 Fallhammer No. 1002 Kreissige

(Modell No, 72 des gr. Anleitupgsbuches
mit Elektromotor No. 1301)

(Modell No, 324 des gr. Anleitungsbuches
mit Elektromotor No. 1301)

Der Motor wird an einem an der Fundamentplatie be-
festigten Band No. 1 angeschraubt. — Die Anordoung der
Kraftdbertragung ist aus der Abbildung leicht ersichtlich; der
Anschluf erfolgt in der gleichen Weise wie auf Seite 40 an-
gegeben.

Der Motor wird auf einer Platte No. 52 festgeschraubt,
die durch zwel Binder No. 2 mit dem Modell verbunden
ist. Der Anachiuk des Motors erfolgi in der dblichen Weise.
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No. 1003 Decoupiersige No. 1004 Ziehpresse

(Modell No. 511 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 1301) (Medell No. 606 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 1301)

Der Motor sitzt anf einer Rechteckplatte® (No. 53), die
mittzls Winkeltriger® No. 9 an die hintere Fundamentplatte®
(Fig. 511a des gr. Anleitungsbuches) angeschraubt ist,

Damit die Transmissionsspirale besser durchzieht d.h. bei : . :
starker Beanspruchung nicht gleitet, bringt man eine soge- Auf den Tragern' (s. gr. Anleitungsbuch) sitzt auf der hinteren

nanute Spanarolle™ an, wodurch die obere Hilfte der Spirale Seite eine Rechteckplatte No. 52 und ist mit Winkelstiicken und
hernutergedriickt wird, so dal sich dieselbe den beiden Flachbindern am Rahmen befestigt, Der Motor selbst ist durch

Antriebscheiben noch hesser anschmiegt, : 3
Die Stromzuleitung wird in der ans Abbildung Seite 40 4 Winkelstiicke No. 12 auf der Rechteckplaite fesigeschraubt.

und 41 ersichtlichen Weise angebracht, 45




No. 1005 Drehbarer Hafenkran

'
(Modell No. 413 des gr. Anleitungsbuches mit Elektromotor No. 1301) i

, =
= '--'-'I
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weow "1*'.'
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. Um eine starre Verbindung zwischen Modell und Motor herzustellen, verbindet man zweckmibig den Motor durch Winkeliriger No. 9
mit der Rechteckplatte No. 53 oder man montiert den Kran und den Motor gemeinsam anf ein Holzbrett. Der Anschiub an die Lichtleitung
bezw. an die AnschiuBgarnitur ist der fibliche. :
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No. 1006

(Modell No. 602 des
mit Elektro-

Ansehing-
Garoitur

==

Windmiihle

gr. Anleitungsbuches

Der Motor wird inner-
balb der Mahistube fest-
geschraubt; die Motor-
welle 136t man darch die
Rickwand herausragen
und setzt dann ein
Schourrad No. 22 auf
DieTransmissionaspirale
wird, wie bei Figur 602a
des grofen Anleitungs-
buches, aufgelegt Far
den Anschlug gilt das
auf Seite 40 und 41

Gesagte,

47

Die Konstruktion des Mastes gibt unsere Ab-
bildung gut wieder. Desgleichen den elektrischen
Anschluf, beziiglich dessen noch besonders auf
die Ausfdhrungen Seite 42 unter sBelenchtung'

verwiesen sei,



No. 1008 Elektrische Schnellbahn~Lokomotive

(gebaut mit Grundkasten No. 5 und Elekire-Motorenkasten No. 1301)

+ AnschluB=-Garnltar

Unser Modell ist ein getreues Abbild einer modernen Schuellbahn-Lokomotive, mit Kontakibligel and einer wirklichen Oberleitung,
durch welche der Strom zagefithrt wird, wihrend er durch die Schienen wieder zurickiliest,
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Die Konstruktion des Rahmens und des Wagenkastens beginnt man nach Fig, 1008a. Den Rahmen bilden je zwei Paar mit 14 Loch
dberlappte Winkeliriger' No. B, die man so zusammenst®Bt, wie es bei ? zn sehen ist. An den beiden Enden aufgeschraubte Triger® No. 9
halten die Lipgstriger' zusammen, Der Ban des Fithrerstandes -gehi' aus den Fig. 1008 und 1008 a hervor. Die Binder* verlingert man
um 3 Loch mit scichen * No. 5. Auch die doppelt nebeneinanderliegenden Binder® No. 2 an den Lingsseiten des Daches sind mit
6 Loch fiberlappt; desgleichen die an den Stirnseiten” des Daches, An den Filhrerstand schlieBen sich nach beiden Seiten Vorbauten
an, in deren einem der Motor untergebracht ist. Sie bestehen aus zwel Rechteckplatten® No. 53, zwei Paar daraunfgesetzten Bidndern® No. 5
mit ebenselchem Querband' an den Stirnflichen, wihrend die Seitenwinde aus Rechteckplatten® No. 52, die Abdeckung ans Binder'? No. 2
nod Winkeltrigern'™ No. 9 gebildet werden. Die Binder!" sind an solchen * No, 3, die Triger!® hingegen an Querband'™ No. 2 verschraubt,
Schanrrider' No. 27 hilden die Scheinwerfer.

44



No. 1008 Elekirische Schnellbahn-Lokomotive (Fortsetzung)

Die Herrichtung des Motors als Drehgestell Itigt Fig. 1008 b. Die grobe runde Platte', die mit je zwel Doppelwinkeln am Motor
befestigt ist, dient als Aunflage far die kleine runde Platte (Fig. 1008), die man in einem Vorbaun unter die Trager'' im vierten Lochpaar
ansetzt. Als Lager fir die beiden Wellen der Rider™ und * dienen zwei Binder No; 2a, die mil Bandern' No. 2a und No. 7 gehalten
werden Die Untersetzung erfolgt durch je zwei Zahnrider No. 25 und 27" auf die Spurkranzrider. Beide Raderpaare ® pnd *
verbindet man zur VergroBerung der Zugkraft mit einer Transmissionsspirale.

Zur Konstroktion des andern Drehgestelles (Fig. 1008 ¢) ist bei seiner Einfachheit nichts zu sagen. Auch hier isl wieder ein Loch-
scheibearad® nach Grundform F, Seite 3 des groEen Aunleitungsbuches, angebracht zum Festschrauben des Drehzapfens? Das Gestell
dreht sich unfer der kleinen runden Platte®, die zwischen zwei Winkelirdgern® eingefilpt ist (siche Fig. 1008a). Die Aunsfihrong des Schleif-
biigels nnd seine Befestigung anf dem Dach gibt Fig. 1008 d wieder. Die punktiert gezeichneten Binder® sind unter dem Dach gegen die
Isolierplatte® No. 308 gesetzt und festgeschranbt, wodurch das Ganze eine grofere Stabilifat erhslt. Der Biigel® ist beweglich angeschraubt
(Grundform B, Seite 3,) und wird durch die Spiralfeder®® No. 43 gegen die Oberleitung* (Fahrdraht) gedriickt. Diese selbst ist mit Pappe
oder starkem Karfon gut isoliert zwischen zwei Bindern® No. 7 geklemmt, die ihrerseits mit Winkelstiicken an den Armen® der Leitungs-
masten befestigt sind.

An Oberleitong® und irgend einer Stelle des Geleisunterbanes oder Mastes verschraubt man je einen Kontakistift®® und *' No, 309,
an der Schleifbiigelgarnitur dagegen cine Kontakimuffe®® No. 310. Diese nnd der rote Stecker des Motors werden durch Steckverbindung 7
(Kabel No. 1319} verbunden.
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Diese Werkstatt zeigt die Zusammenstellung verschiedener Modelle zu einer kompletten Anlage. Der genaue
Aufban der meisten Modelle ist im groBen Anleitungsbuch eingehend erliutert. Der Antriebsmotor, unser Baukasten-
motoer Neo. 1301, sitzt in einem Gehiuse, welches in der Hanptsache aus zwei groBen Ringen, die mit Pappe nmkleidet
sind, gebildet ist. Durch die in jedem Motor eingebante Uebersetzung ist es ein Leichtes, die verhiltnismaBig groke
Belastung zu dberwiltigen. Auch die Transmission ist aus normalen MARKLIN - Einzelteilen zusammengesetzt,
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No. 1009 Turmdrehkran

(Modell No. 608 des gr. Anleitungsbuches mit Elekiromotor-
Magnet-Licht Kasten No. 1302

Um dieses lehrreiche Modell auf elekirischen
Betrieb nmzustellen, bedarf es einiger Aender-
ungen. Zundchst entfernt man die Handkurbel®!
(Fig. 608 b des gr. Anleitungsbuches) nebst Sperrad
und Klinke und das Rad*® No. 21, Dieses Rad®
wird durch ein Rad No. 22 ersetzf, das %m Innern
des Getriebegehinses angebracht wird und durch
Spirale von Rad No. 22 der einen Welle des
Motors angetrieben wird. Auf die andere Welle %
des Motors wird ein Rad No. 21 anlien aui- 1 IS

= . -|-rp'|"r'l'l1li! . A i) -"-|'_ ":. 2 e : .
SR H:'j_i_.%;r R J!" M? R f:- G R e

5 AR S0
R L e R R

geschraubt, das mittels Spirale die Platte No. 67 = =8
antreibt, die anf dem heravsragenden Ende der f?
Handkurbel® sitzt. Sy

Einer groBeren Uminderung bedarf auch die
Spitze des Krames, Der Lagerbock® (Fig. 608a
des gr. Anleitungsbuches) wird mit Band® No, 7
weiter heruntergesetzt (Fig. 1009 um fdr die
Doppelscheibe No. 307 Platz zu bekommen, Auf
dieser Scheibe schleifen die beiden Schleif-
kontakte No. 305, die anf der Isclierplatte No. 308
befestigi sind und an ihren unteren Eanden mil
je einem Winkelstick und Stecker No, 309 ver-
bunden sind. Die Isolierplatte No. 308 wird mit
zwei Doppelwinkeln No. 47 an den beiden Sektor- i :
platten verschranbt. .

Ansobiul-
- i+ Garokinr




No. 1009 Turmdrehkran (Fortsetzung)

Die elektrischen Verbindungen
werden folgendermaBen hergestelit:

Das won der Vorschalt - Garpitur ff_,-"
fihrende Kabel des Hauptanschlas- e s*":_ -

ses wird mit dem weiBen Kontaki- f/,-:”'# 2
stitt? der Schalttafel verbunden, das C_i.,_ i

andere Kabel mit dem rotent — I
Von Muffe’ (rot) fihrt das Kabel : |
iiber Muffe'®, Schleifkontak t'%, Schleif- |
scheibe®, Stecker® nach dem Hebe- |
magneten; von da dber ™, Kranksrper, : i
Kontaktmuffe'® zurfick zur Leilung. '
Achnlich, jedoch von Muffe® aus iiber l
den anderen Schleifkontak{!” und i!
-Ring™ fiihrt der Strom weg mach i
Anschlug® (rot) am Motor, von da®
{weil) dber Mufie?, Krankbérper
wieder zurfick fber Anschlub®, wie
beim Hebemagneten.

Die Verbindung **-* ist nur der
Deutlichkeit halber hergesiellt; sie
bleibt am besten ganz weg, da der
weike Kontaktstift ™ bei allen Motoren
bereits mit dem Motorenksrper ver-
bunden ist,

s— Anschiub-Garnitur
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EINZELTEILE fiir elektrische Anlagen !

Motoren, Hebemagnete usw,
in allen einschligigen Geschiften erhiltlich, auf Wansch stehen Berugsadressen zu Diensten. |

(8 i,
wim Befestizen de i
Ho. 30 - Schinlttnfel mit zwel Drehsohabern 'a.r:Ediu MT:H:Ial]a uw.ﬂ

Ne. 1301 M Elektro-Melor |
2 Volt, ohee Tubsahie

e EmR e m s ——

. Ho 309 AnschinBstecker
Mo. 305  Schleltkontakt mit Mutter sur Usberieitung. des Stromes

an dea Modeltkiirper Mo. 1308 Beleuchtungaki fiir ) Valt
Fassung 10 mm, ohné GlaihlEmpchen

No, 133 GlihlEmpehen, 20 Volt
paskend o Béleuchinngskirpar 1303 !

08 {.n talkctmunfle No. 310 Ansthlufmufls
Tiir Ea:h]:eff:;mlﬂ:l%{ﬁ wEw. mum Aufeed i i B“E Ueherinitung dea Stromes
. ufienizan Modall E
an die Stecker dea Molorg an:den Modallktrper
No. 1315 Abzwelgmuifs

e g

Eabel mil 2 Ansohliesen, Leibongssehnue 1- ader 2 adrig

1 R " ¥ g e o
TI"—'l iy |,_-| "J ja 05 mm? Qn i Zmal oms
1 4E Ui
PRt § sl No. 1316 2 Meter lang, Zadrig
i - et e 1517 1 2
von rwei Schleifkontakien Mo, Moo 1300M Elektro-Hebempgnet " 5 S

20 Wolt, chee Zubehir ; ; }g}g '!I'.ﬁ'l}‘ . 1

o mmeo o e ——




EINZELTEILE fiir elektrische Anlagen {(Fortsetzung)

Transformatoren-Garnituren Umformer-Garnituren
Bel Bestellung Stromzart wid Spannung angeben !

Ansehluf-Garnltur fiir Weoe haelstrom

No. IMMAG No. 1MT4BG Anschinf-Garnltur Fic ﬂ'iﬂiﬂh'trﬂm
mit sin alem Geechwindigkellaregler | mil eingebautem Gesehwindi ilsregler No. IMTEAG No. 13476 BG
(4 windigkeiten) und Kabel. (5 Geschwindigkeiten) und Kahel. mil besonderem Geschwindigkeiteregler | it besonderem Geschwindigkeitsreglor
Abzweigung fiir Beleuchtung, Abzweigung fiir Belenchiung. : {7 Geschwindigkeiten) und Kabel. | {7 Geschwindigkeiten) und Eabel
Leistong es. 20 Watt, | Leistung ca. 35 Walt. Leigtung ca. 18 Walf. Leistang ca. 30 Watt.
Zu verwenden fiir: 1300M und 1301, Zu verwenden fiir: 1302 |

£ verwenden L 13006 und 1304, fu verwenden fiir: 1302

und grifere elekirische Anlapen. | und griiBere alekirische Anlagen.

Wechselstrom wird am Blekirizitits-Zahler dureh das Zafehen -'l""\:,. after. ¢ n_s angedeutet. & Glaichilrom wird am Flektriziliits-Z8hler durch das Zelohen — mngadentel.

No. 385 '
Ananhluﬂstﬂpaal[nhnelmmpe} .
Hﬂrmal—&‘:disungawlndﬁl | No. 64

zum AnschluB der Garnitaren | A L I

an die Lichtleitung. Zwei usriickgabel - No. 398

seitliche Steckanschliisse. passend zu jedem Einzelteil Anschlufistépsel, einfach

mit Kupplung. Normal-Edisongewinde
{Siehe auch Abbildungen Seite 41.) zam Einzchrauben in Glithlampenfassungen.
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Die Ahhlldungan der Teile No. 2a—67 sind im grqﬂq-.n Anleitungshuch Neo. 71 enthalten.

Liste sﬂmtllzhur Betriebsmotoren-Kasten

No. 201 UHRWERK-MOTOR (ki. Modell) | No.1302 ELEKTRO-MOTOR-MAGNET-LICHT
v 202 UHRWERK-MOTOR (gr. Modeil) | ,, 401 DAMPF-MOTOR (ki. Modell)
» 1301 ELEKTRO-MOTOR | . 402 DAMPF-MOTOR (gr. Modell)

— Die Kasten kdnnen durch die auf Seite 54/55 abgebildeten Einzelteile erginzt werden, —
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